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前    言 
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集科技股份有限公司、福建省海西物联网研究院。 

本标准主要起草人： 段作义、宋向辉、王笑京、段起志、于海、李健、代红娜、马国松、练源、

何辉。 

本标准于 2014 年 11 月首次发布，本次为首次发布。 
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电子收费 专用短程通信 

支持扩展应用的关键设备：一致性要求与测试方法 

1  范围 

本部分规定了采用电子收费（ETC）专用短程通信（DSRC）技术、支持扩展应用的关键设备的一

致性要求与测试方法。  

本部分适用于采用电子收费（ETC）专用短程通信（DSRC）技术、支持扩展应用的关键设备的一

致性要求与测试。 

2  规范性引用文件 

下列文件对于本文件的应用是必不可少的。凡是注日期的引用文件，仅注日期的版本适用于本

文件。凡是不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。 

GB/T 20851.1-2007  电子收费  专用短程通信  第 1 部分：物理层 

GB/T 20851.2-2007  电子收费  专用短程通信  第 2 部分：数据链路层 

GB/T 20851.3-2007  电子收费  专用短程通信  第 3 部分：应用层 

GB/T 20851.4-2007  电子收费  专用短程通信  第 4 部分：设备应用 

GB/T 20851.5-2007  电子收费  专用短程通信  第 5 部分：物理层主要参数测试方法 

收费公路联网电子不停车收费技术要求 

电子收费  专用短程通信  支持扩展应用的关键设备  整体技术要求 

电子收费  专用短程通信  支持扩展应用的关键设备  路侧单元 

电子收费  专用短程通信  支持扩展应用的关键设备  车载单元 

电子收费  专用短程通信  支持扩展应用的关键设备  初始化设备 

GB/T 2423  电工电子产品环境试验 

GB-T17626  电磁兼容  试验和测量技术 

ISO 16750-3：2012  道路车辆  电气及电子设备的环境条件和试验  第 3 部分 机械负荷 

ISO 16750-4：2010  道路车辆  电气及电子设备的环境条件和试验  第 4 部分 气候负荷 

GB 21437  道路车辆  由传导和耦合引起的电骚扰  

CISPR 25-2008  车辆、船和内燃机 无线电骚扰特性 用于保护车载接收机的限值和测量方法 

ISO 7637-2:2011  道路车辆 由传导和耦合引起的电骚扰  沿电源线的电瞬态传导 

ISO 7637-3：2007  道路车辆  由传导和耦合引起的电骚扰  除电源线以外的导线通过容性和感

性耦合的电瞬态发射 

ISO 10605  道路车辆  由静电放电引起的电骚扰的测试方法 
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ISO 11452  道路车辆  电气/电子部件对窄带辐射电磁能的抗扰性试验方法 

3  术语和定义 

GB/T 20851.1-2007、GB/T 20851.2-2007、GB/T 20851.3-2007、GB/T 20851.4-2007、《收费公路

联网电子不停车收费技术要求》中确立的列术语和定义适用于本文件。 

4  缩略语 

下列缩略语适用于本文件。 

ETC：电子收费（Electronic Toll Collection） 

DSRC：专用短程通信（Dedicated Short Range Communication） 

OBU：车载单元（On-Board Unit） 

RSU 路侧单元：（Road-Side Unit） 

BST：信标服务表（Beacon Service Table） 

VST：车辆服务表（Vehicle Service Table） 

5  一致性要求与测试方法 

5.1  测试条件及说明 

除特殊规定外，所有测试应在下列条件下进行： 

室内温度：15℃~35℃ 

相对湿度：35%~75% 

测试场地及配置：对于物理层参数的测试场地及配置要求，应符合《GB/T 20851.5-2007 电子收

费  专用短程通信  第 5 部分：物理层主要参数测试方法》中的规定，优先考虑传导测试。 

典型交易流程：符合《GB/T 20851.5-2007 电子收费  专用短程通信  第 4 部分：设备应用》附

录 B4 中规定的储值交易流程。 

5.2  路侧单元（RSU） 

5.2.1  发射功率稳定性 

5.2.1.1  定义 

发射功率稳定性表征了被测设备的发射机输出功率随环境温度变化而保持不变的能力。 

5.2.1.2  要求 

在工作温度范围内，被测设备发射机的输出功率变化量在 3dB 范围内。 

5.2.1.3  测试方法 

a) 选择被测设备标称的工作温度上、下限，测试准备符合《收费公路联网电子不停车收费技

术要求》中 14.2.8 要求； 
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b) 设置被测设备发射机工作频率，设置被测设备为非调制状态，即载波状态； 

c) 设置被测设备的发射功率为最大值； 

d) 用功率计测量被测设备发射天线端口的功率值（高温为 PH，低温为 PL），按公式 5-1 计算。 

LHP PPR               公式 0-1 

5.2.2  e.i.r.p 

5.2.2.1  定义 

发射机供给天线的功率与在给定方向上天线绝对增益的乘积，通常用来衡量干扰的强度，以及

发射机发射强信号的能力。 

5.2.2.2  要求 

dBmpriedBm 33...25 max   

5.2.2.3  测试方法 

符合《GB/T 20851.5-2007 电子收费  专用短程通信  第 5 部分：物理层主要参数测试方法》。 

5.2.3  调制系数 

5.2.3.1  定义 

调制信号与载波信号的幅度比，通常用来衡量调制深度。 

5.2.3.2  要求 

0.7~0.9 

5.2.3.3  测试方法 

符合《GB/T 20851.5-2007 电子收费  专用短程通信  第 5 部分：物理层主要参数测试方法》。 

5.2.4  接收灵敏度 

5.2.4.1  定义 

接收机能够接收并正常工作的最小信号强度，用达到一定误码率的最小接收信号功率定义。 

5.2.4.2  要求 

-70dBm~-85dBm 

5.2.4.3  测试方法 

符合《交通运输部 2011 年第 13 号公告  收费公路联网电子不停车收费技术要求》。 

5.2.5  接收动态范围 
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5.2.5.1  定义 

接收机能够接收并正常工作的的最大接收功率与接收灵敏度之差。 

5.2.5.2  要求 

dBDr 60  

5.2.5.3  测试方法 

a) 按照《交通运输部 2011 年第 13 号公告  收费公路联网电子不停车收费技术要求》，分别

测量出被测设备的接收灵敏度 minrP 和最高输入信号功率 maxrP ； 

b) 按照（公式 5-2），计算接收动态范围。 

minmax rrr PPD     公式 5-2 

5.2.6  接收带宽 

5.2.6.1  定义 

接收机能够正确接收信号的频率范围。 

5.2.6.2  要求 

MHzBr 5  

5.2.6.3  测试方法 

符合《交通运输部 2011 年第 13 号公告  收费公路联网电子不停车收费技术要求》。 

5.2.7  DSRC 定位精度及定位稳定性 

5.2.7.1  定义 

表征 RSU 对 OBU 所处位置判断的准确度以及稳定性。 

5.2.7.2  要求 

以 RSU 垂直投影点为二维坐标原点，行车方向为 Y 轴负方向，如图 5-1 所示，对 OBU 相对原

点的二维坐标测量与实际坐标的误差大小，用 ）r（dx  、 ）（dy r 分别表示二维坐标 x 轴、y 轴的

误差均值，Sx , Sy分别表示其 x 轴，y 轴的定位坐标的标准差，单位为米（m）。在 0＜y≤12.0m，

-1.6≤x≤1.6m 范围内： 

x 坐标误差要求： ）r（dx ≤max(0.5, 5%*y) 

y 坐标误差要求:： ）（dy r ≤max(0.5, 10%*y) 
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定位稳定性要求：Sx<0.3m , Sy<0.3m 

y

x

（0,0）
行车方向

RSU

车道

车道

 

图 1 

 

5.2.7.3  测试方法 

测试环境为室外，RSU 安装高度不低于 5.5m，测试步骤如下： 

a) 选择工作信道，设置 RSU 为标准交易流程； 

b) 设置 OBU 处于标准交易流程； 

c) 以路侧单元投影点为二维坐标原点，在 0＜y≤12.0m，-1.6.0≤ x ≤1.6m 范围内随机

选取测试坐标（dx(i)，dy(j)，i=-1.6~1.6m，j=0~12m,使用激光测距仪测出该点的实际

坐标），将 OBU 置于三脚架上，测试坐标点处，OBU 高度为 1.2m，通过 RSU 对车

载单元的二维坐标位置进行测量，结果为（dx(r)，dy(r)），连续进行 400 次定位(100

次交易，每次交易 4 个定位帧 )，并将定位结果横纵坐标分别取算数均值

 )(,)( rdyrdx 和标准差  yx SS ,  

d) 计算公式 

n

rdx
r

i

n
i





1

)(

)(dx  ,  n=400  公式 5-3 

n

rdy
r

i

n
i





1

)(

)(dy   ,  n=400  公式 5-4 

 
1

)()(dx

S

1i

n

2

x








n

rdxr i

 , n=400 公式 5-5 
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 
1

)()(dx

S

1i

n

2

x








n

rdxr i

 , n=400 公式 5-6 

e) 重复以上步骤，测量并计算其它坐标点处的定位精度及定位稳定性计算公式。 

   

5.2.8  旁道干扰 

5.2.8.1  定义 

旁道干扰是指当前交易车道左右两侧的其他交易车道对当前交易车道造成的影响。 

5.2.8.2  要求 

无旁道干扰（每次经过龙门架时，每辆车的 OBU 都与对应车道的 RSU 进行至少 1 次交易，而

不与相邻或相隔的车道 RSU 进行交易）。 

5.2.8.3  测试方法 

    小型轿车 1 辆,大巴车 1 辆，OBU 2 个，分别安装在小型车辆和大巴车上。 

室外车道环境,同向 2 车道,龙门架高度 5.5m 每车道安装 1 台待测 RSU,安装高度 5.5m 

每辆车安装不同 ID 的 OBU，可与 RSU 进行典型交易流程。 

两辆车并行经过龙门架，分两种情况： 

1) 大巴车在中间车道； 

2) 大巴车在边缘车道。 

车辆以 20±5km/h(车内使用 GPS 或其他计速装置进行计速，并记录通过龙门架时的速度)的时

速通过龙门架，并各重复 10 次。 

5.2.9  跟车干扰 

5.2.9.1 定义 

跟车干扰是指当前车道有多部车辆时，交易顺序与车辆行驶顺序不一致。 

5.2.9.2  要求 

无跟车干扰（每次经过龙门架时，每辆车的 OBU 都与对应车道的 RSU 进行至少 1 次交易，而

不与相邻或相隔的车道 RSU 进行交易，且交易先后顺序与车辆通过龙门架实际顺序一致）。 

5.2.9.3  测试方法 

    小型轿车 1 辆,大巴车 1 辆，OBU 2 个，分别安装在小型车辆和大巴车上。 

室外车道环境,同向 2 车道,龙门架高度 5.5m 每车道安装 1 台待测 RSU,安装高度 5.5m 

每辆车安装不同 ID 的 OBU，可与 RSU 进行典型交易流程。 

两辆车在同一车道顺序经过龙门架，车距 5-10m，分两种情况： 

1) 大巴车在前； 
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2) 大巴车在后。 

车辆以 20±5km/h(车内使用 GPS 或其他计速装置进行计速,并记录通过龙门架时的速度)的时速

通过龙门架，并各重复 10 次。 

5.2.10  占用交易时间 

5.2.10.1 定义 

占用交易时间用来衡量RSU和OBU在完整交易过程中的占用时间，可分为OBU占用交易时间

和 RSU 占用交易时间。 

OBU 占用交易时间是在指一个交易流程中，任意两个相邻的上行数据帧之间出现有下行数据

帧，所有的在两个相邻上行数据帧之间的第一个下行数据帧结束到后面相邻的上行数据帧结束的时

间，与第一个 VST 数据帧结束到前面相邻的 BST 数据帧结束的时间之和。 

RSU 占用交易时间是在指一个交易流程中，任意两个相邻的下行数据帧之间出现有上行数据帧，

所有的在两个相邻下行数据帧之间的第一个上行数据帧结束到后面相邻的下行数据帧结束的时间之

和。 

RSU---下行

OBU---上行

BST

VST

Tu2 Tun

Td1 Td2 Td3

Tu3

Tdm

Wakeup

Tu1Tu0

 

图 2 

5.2.10.2  要求 

OBU 占用交易时间≤140ms 

RSU 占用交易时间≤110ms 

5.2.10.3  测试方法 

本测试在无干扰的环境下进行，测试流程为典型交易流程，测试步骤如下： 

a) 设置 RSU 和 OBU 处于正常工作状态； 

b) 用数字示波器记录 RSU 与 OBU 交易过程； 

c) 以第一个 VST 数据帧结束为参考点，记录到相邻的前一个 BST 结束时间为 Tu0，在 VST

及其后面任意两个相邻的上行数据帧之间有下行数据帧并记录第一个下行数据帧结束到后

面相邻的上行数据帧结束的时间 Tu n(n=1、2、…、n)； 
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d) 计算 OBU 占用交易时间，单位为 ms，计算公式如下： 

OBU 占用交易时间=Tu0+ Tu 1+ Tu 2+…Tu n                  公式 5-6 

e) 以第一个VST数据帧相邻的前一个下行数据帧开始，在任意两个相邻的下行数据帧之间出

现有上行数据帧，记录第一个上行数据帧结束到后面相邻的下行数据帧结束的时间 Td 

m(m=1、2、…、m)。 

f) 计算 RSU 占用交易时间，单位为 ms，计算公式如下： 

RSU 占用交易时间=Td1+ Td 2+…+ Td m             公式 5-7 

5.2.11  多 OBU 处理时间 

5.2.11.1  定义 

多 OBU 处理时间是指单个 RSU 同时与 2 个及以上 OBU 完成交易处理的时间，用来表征 RSU

并行处理多 OBU 的能力。 

5.2.11.2  要求 

0
2

1
T

n
Ti


 （n=2、3、4； 0T 为 n 个车载单元平均交易时间）  公式 5-8 

5.2.11.3  测试方法 

a) 设置被测 RSU 和 OBU 处于正常工作状态； 

b) 用数字示波器记录 RSU 与 OBU 交易过程； 

c) 使用 n 个（n=2、3、4）OBU 分别与 RSU 按照典型交易流程进行通信，记录各个车载单元

从第一个 VST 开始，到完成交易的时间，计算 n 个车载单元的平均交易时间。 

n

Tn

T n




4

2

0

                 公式 5-9 

d) 使用 n 个车载单元同时与路侧单元进行交易通信，从第一个 VST 开始到所有车载单元完成

交易的时间间隔为 iT
。 

5.2.12   盐雾 

5.2.12.1  定义 

考核被测设备在盐雾条件下的抗腐蚀能力。 

5.2.12.2  要求 

按照 GB/T 2423.18 严酷等级 2 的要求进行试验后，被测设备及其机械安装件外观应无明显锈

蚀，设备工作正常。 
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5.2.12.3  测试方法 

符合《GB/T 2423.18 电工电子产品基本环境试验规程 试验 Kb 交变盐雾试验方法（氯化钠溶

液）》。 

5.2.13  静电放电抗扰度 

5.2.13.1  定义 

被测设备在静电放电环境下，保持正常工作的能力。 

5.2.13.2  要求 

按照 GB/T 17626.2 试验等级 3 的要求（接触放电 6kV，空气放电 8kV）进行试验后，设备应满

足 GB/T 17626.2 规定的“功能或性能暂时丧失或降低，但在骚扰停止后能自行恢复，不需要操作者

干预”要求。 

5.2.13.3  测试方法 

符合《GB/T 17626.2 电磁兼容 试验和测量技术 静电放电抗扰度试验》 

5.2.14  浪涌（冲击）抗扰度 

5.2.14.1  定义 

表征被测设备对由开关或者雷电瞬变过电压引起的单极性浪涌（冲击）的适应性。 

5.2.14.2  要求 

按照 GB/T17626.5 试验等级 4 的要求（4kV）进行试验后，设备应满足 GB/T 17626.5 规定的“功

能或性能暂时丧失或降低，但在骚扰停止后能自行恢复，不需要操作者干预”要求。 

5.2.14.3  测试方法 

符合 GB/T17626.5 相关测试方法，其中：  

a) 被测设备电源端口应采用 GB/T17626.5-7.2 的相关要求进行配置及试验。 

b) 被测设备通信电缆为屏蔽线缆时，应采用GB/T17626.5-7.6.1的相关要求进行配置及试验。 

c) 其他未提及情况均按照 GB/T17626.5-7 部分的相关要求进行配置及试验。 

5.3  车载单元（OBU） 

5.3.1  e.i.r.p 

5.3.1.1  定义 

发射机供给天线的功率与在给定方向上天线绝对增益的乘积，通常用来衡量干扰的强度，以及
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发射机发射强信号的能力。 

5.3.1.2  要求 

Ⅰ型：
dBmpriedBm 5...5 max 

 

Ⅱ型： dBmpriedBm 105...5 max   

5.3.1.3  测试方法 

符合《GB/T 20851.5-2007 电子收费 专用短程通信 第 5 部分：物理层主要参数测试方法》。 

5.3.2  调制系数 

5.3.2.1  定义 

调制信号与载波信号的幅度比，通常用来衡量调制深度。 

5.3.2.2  要求 

0.7~0.9 

5.3.2.3  测试方法 

符合《GB/T 20851.5-2007 电子收费 专用短程通信 第 5 部分：物理层主要参数测试方法》。 

5.3.3  唤醒灵敏度 

5.3.3.1  定义 

OBU 在 RSU 的天线通信区域内，接收数据误码率≤10x10
-6时，OBU 所在位置等效为无损全向

天线接收到的最小入射功率值。 

5.3.3.2  要求 

Ⅰ型：-45dBm~ -55dBm 

Ⅱ型：-55dBm~ -65dBm 

5.3.3.3  测试方法 

符合《交通运输部 2011 年第 13 号公告  收费公路联网电子不停车收费技术要求》。 

5.3.4  接收灵敏度 

5.3.4.1  定义 

接收机能够接收并正常工作的最小信号强度，用达到一定误码率的最小接收信号功率定义。 

5.3.4.2  要求 

Ⅰ型：-50dBm~-65dBm 
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Ⅱ型：-65dBm~-75dBm 

5.3.4.3  测试方法 

符合《交通运输部 2011 年第 13 号公告  收费公路联网电子不停车收费技术要求》。 

5.3.5  接收动态范围 

5.3.5.1  定义 

接收机能够接收并正常工作的的最大接收功率与接收灵敏度之差。 

5.3.5.1 要求 

dBmDr 90  

5.3.5.2  测试方法 

a) 按照《交通运输部 2011 年第 13 号公告  收费公路联网电子不停车收费技术要求》，分别

测量出被测设备的接收灵敏度 minrP 和最高输入信号功率 maxrP ； 

b) 按照计算公式，计算接收动态范围： 

minmax rrr PPD 
          公式 5-10 

5.3.6  唤醒响应时间 

5.3.6.1  定义 

自车载单元（OBU）接收到路侧单元（RSU）发送的信标服务表（BST）数据帧之前的唤醒信

号（14kHz 方波）起始时刻起，至车载单元开始返回车辆服务表（VST）的时间。 

5.3.6.2  要求 

所有测试结果 Tw 值分布在各时间窗要求（表）的时间范围内，并对落入各个时间窗的次数进

行拟合优度的χ2 检验，在显著性水平α=0.05 时不拒绝其为平均分布的假设。       

表 1 

时间窗序号 1 2 3 4 

时间要求 3~3.48ms 5.4~5.88ms 7.8~8.28ms 10.2~10.68ms 

次数 iE
 

    

5.3.6.3  测试方法 

本测试在无干扰的环境下进行，测试流程为典型交易流程，测试步骤如下： 

a) 设置被测设备为正常工作状态； 
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b) 用矢量信号源发射标准 BST 信号，通过仪器记录开始发射的时间 T1； 

c) 记录被测设备回复能被正确解调的 VST 的开始时间 T2； 

d) 按照以下公式计算唤醒响应时间 Tw： 

                          Tw= T2- T1                        公式 5-11 

e) 重复测试 100 次，记录唤醒响应时间，并对 Tw 值按（表）进行分类计数；如有值未落入

给定时间窗，则测试不合格；如全部落入给定时间窗，则按（公式 5-10）计算χ2。其中

s=4(4 个时间窗)；Oi =25（100/4,平均分布）；  

 






s

i i

ii

E

EO

1

2

2
      公式 5-12 

f) 如果 X
2＜7.81(自由度为 3，显著性水平为 0.05 时，χ2 的临界近似值)，则不拒绝其为平均

分布的假设，测试合格；如果 X
2≥7.81，则拒绝其为平均分布的假设，测试不合格。具体

时间窗参数推导请见附录 A。 

5.3.7  太阳能组件充电性能 

5.3.7.1  定义 

处于低电状态（不能连续正常工作 3 次）下的 OBU，在特定光照强度下照射特定的时间，能连

续正常工作的能力。 

5.3.7.2  要求 

低电状态下的 OBU，在全光谱光源、照度为 2000-4000lux 的光照强度下，直射 4 小时，OBU

具备连续正常交易 100 次的能力。 

5.3.7.3 测试方法 

测试前，应保证被测 OBU 的备用电池已取下（如有备用电池），测试步骤如下： 

a) 设置被测 OBU 处于低电状态（一分钟内，不能连续正常交易三次）； 

b) 全光谱光源（太阳能组件处的照度为 2000-4000lux）正对被测 OBU 的太阳能组件，直射 4

小时； 

c) 设置 RSU 与 OBU 处于连续交易状态（交易间隔时间为 0），直至 OBU 处于低电状态（一

分钟内，不能连续正常交易三次）为止，记录交易次数。 

5.3.8  机械性能 

机械性能要求包括振动、冲击和自由跌落。 

中
国
智
能
交
通
产
业
联
盟
    
    
中
国
智
能
交
通
产
业
联
盟
    
    
中
国
智
能
交
通
产
业
联
盟
 



T/ITS 0018-2014 
 

13 

前装 OBU 的机械性能要求和测试方法符合《ISO 16750-3：2012 道路车辆 电气及电子设备的环

境条件和试验 第 3 部分 机械负荷》。 

其它 OBU 的机械性能要求和测试方法符合《GB/T 20851.4-2007 电子收费 专用短程通信 第 4

部分：设备应用》及《收费公路联网电子不停车收费技术要求》。 

5.3.9  环境性能 

环境性能要求包括低温、高温、湿热循环、温度循环、温度冲击。 

前装 OBU 的机械性能要求和测试方法符合《ISO 16750-4：2010 道路车辆 电气及电子设备的环

境条件和试验 第 3 部分 环境负荷》。 

其它 OBU 的机械性能要求和测试方法符合《GB/T 20851.4-2007 电子收费 专用短程通信 第 4

部分：设备应用》及《收费公路联网电子不停车收费技术要求》。 

5.3.10  电磁兼容 

前装 OBU 的电磁兼容要求及测试方法如下： 

a) 无线电骚扰特性的要求和测试方法符合 CISPR 25-2008 

b) 由传导和耦合引起的电骚扰要求和测试方法符合 ISO 7637-2：2011、ISO 7637-3：2007 

c) 由静电放电引起的电骚扰要求和测试方法符合 ISO 10605：2008 

d) 窄带辐射电磁能的抗扰性要求和测试方法符合 ISO 11452-1：2005、ISO 11452-2：2004、

ISO 11452-4：2011 和 ISO 11452-8：2007。 

其它 OBU 的电磁兼容要求和测试方法符合《GB/T 20851.4-2007 电子收费 专用短程通信 第 4

部分：设备应用》。 

5.4  初始化设备 

5.4.1  e.i.r.p 

5.4.1.1  定义 

被测设备在某方向上等效全向天线发射的功率，由被测设备发射机射频输出的最大功率与被测

设备发射天线的最大方向增益的乘积计算。 

5.4.1.2  要求 

手持式：
dBmpriedBm 20...10 max 

  

台  式： dBmpriedBm 10...0 max     
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5.4.1.3  测试方法 

符合《GB/T 20851.5-2007 电子收费 专用短程通信 第 5 部分：物理层主要参数测试方法》。 

5.4.2  有效工作区域 

5.4.2.1  定义 

手持式初始化设备的发射功率处于最大时，能够正常操作被正确安装的 OBU 的有效区域范围。 

5.4.2.2  要求 

手持式初始化设备正对 OBU 时，有效工作区域在 0.8~3m 范围内。 

5.4.2.3  测试方法 

本测试在室外环境下进行，测试步骤如下： 

a) 将目标 OBU 正确安装在汽车玻璃内侧，目标 OBU 水平左右 2 米处各放置一台防拆开关已

按下的 OBU； 

b) 设置手持式初始化设备的发射功率为最大值； 

c) 手持式初始化设备与目标 OBU 正对，对目标 OBU 做发行测试； 

d) 记录目标 OBU 能够被正常操作、而左右处 OBU 不回应的纵向范围。 

5.4.3  场强检测精度 

5.4.3.1  定义 

手持式初始化设备测量信号强度的精度。 

5.4.3.2  要求 

在信号场强为-40dBm 到-60dBm 时，手持式初始化设备测量到的场强信号精度为±3dB。 

5.4.3.3  测试方法 

本测试采用室内传导方式测量，环境温度为 25℃，要求待测设备具有射频输入接口，测试步骤

如下： 

a) 将矢量信号源调整到 ASK 调制模式，调制度设置为 85%，按（表）设置频率 f、功率 P；

数据设置为 PN9 伪随机序列，通过射频电缆（线缆损耗事先校准）接入待测设备。 

b) 使用待测设备检测输入信号的强度，并按（表）记录检测到的强度 Pt，使用（公式 5-13）

计算当前输入信号的强度的差值ΔP： 

                             ΔP=Pt-P                  公式 5-13       
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表 2 

信号强度 P 检测强度 Pt 检测强度差值ΔP 

f =5.79GHz f =5.80GHz f =5.79GHz f =5.80GHz 

-40dBm     

-50dBm     

-60dBm     

5.4.4  自由跌落 

5.4.4.1  定义 

用以模拟待测设备在实际使用环境下遭到跌落的适应性。 

5.4.4.2  要求 

符合 GB/T2423.08 的相关要求，跌落高度为 1000mm。 

5.4.4.3  测试方法 

按照 GB/T2423.08 自由跌落法进行试验，跌落高度为 1000mm。 
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附  录  A 

（资料性附录） 

时间窗参数的推导  

 

OBU 公共上行链路建立前的时序如 图 1 所示。 

CDL(n) T1

    

Tu0 Tu1 Tu2 Tu3

 

3ms 2.4ms 2.4ms 2.4ms2.4ms

480us 480us 480us 480us

 

图 1  OBU 公共上行链路建立前的时序  

其中，T1 为 BST 结束到第一个上行时间窗起始的时间，则第一个时间窗的起止时间为（3ms，

3.48ms（3+0.48）），第二个时间窗的起止时间为（5.4ms(3+2.4),5.88ms(5.4+0.48)）,第三个时间窗

的起止时间（7.8ms（5.4+2.4），8.28ms（7.8+0.48）），第四个时间窗的起止时间为（10.2ms（7.8+2.4），

10.68ms（10.2+0.48））。 
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